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d i d iIntroduction:  Texas Border Transit

Cities near the border carry an extra burden:  Cities near the border carry an extra burden:  
With the low income on the US side there is significant 
need.  The 3 counties of the Lower Rio Grande Valley ranked 3 y
among the lowest 15% of Texas Counties
In addition many Mexican Nationals working and shopping 
i  th  US  l    t it   in the US also use transit.  

Brownsville and McAllen both state that about 30 
percent of their ridership is Mexican in originpercent of their ridership is Mexican in origin.
Border cities are funded based on the population on 
the US side instead of the true populationthe US side instead of the true population
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The Lower Rio Grande ValleyThe Lower Rio Grande Valley
LRGV Region has a lesser share of commuters that use g
transit than the State of Texas as a whole.
The LRGV Region has three of the poorest counties in 

  f   h h ld i   R l d    h  terms of average household income.  Related to the 
point above, vehicle ownership in the LRGV Region is 
well below that of the State and National averages.g
Population in the region and in Mexico will continue 
to grow at a rapid pace.
The culmination of the above three facts reveals  
unmet transit needs in the LRGV Region and a 
significant opportunity for expansion of transitsignificant opportunity for expansion of transit.
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Thi R lt iThis Results in… 

No Federal funding for 30 percent of riders in 
these border communities – as if they do not exist 
f  f di  for funding purposes

Coupled with high ridership in generalp g p g

This results in ‐ buses and infrastructure wearing 
out faster that it otherwise wouldout faster that it otherwise would
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I ti i th KInnovation is the Key

b l k h fMobility Management can make the most of 
existing resources:

Planning for a region instead of 6 – 10 jurisdictions
Coordinates human service transportation

Inter‐modal facilities in cities like McAllen, Laredo 
and soon Brownsville – connecting Mexican and 
US  i

g
US services
These are excellent examples of public private 
partnerships. p p
Sales tax is crucial for cities over 200,000 in 
population as those cities lose their Federal 
operating assistancep g

Border to Border Transportation Conference



A N A h t T it S iA New Approach to Transit Service
Regional in design  All services will be connected to Regional in design – All services will be connected to 
one another allowing for ease of regional travel.
Easy to use – One stop shopping, timed connections y p pp g,
and one set of policies.
Safer – each service can gain through combining and 

di i   i i   d  f   ff  coordinating training and safety efforts. 
Improvements in access to jobs – getting people to 
work and trainingwork and training.
Improved access for persons with disabilities to all 
services.
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Mobility Management in theMobility Management in the 
Lower Rio Grande Valley

Multiple providers of public and human service 
transportation in the LRGV and in the South Texas region 
have caused some duplication of servicesa e caused so e dup cat o o se ces
Mobility management can make sense of it all
In the Lower Rio Grande Valley – one of the transit systems 
will house the mobility manager who will be hired as a 
contractor
The Mobility Manager will be funded with Job Access and The Mobility Manager will be funded with Job Access and 
New Freedom funds (80%) and additional funding will 
come from the two workforce boards (Cameron Works and 
Workforce Solutions) and the Lower Rio Grande Valle  Workforce Solutions) and the Lower Rio Grande Valley 
Development Council
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M bilit M t A ti itiMobility Management Activities
Includes but is not limited to:Includes but is not limited to:
Planning and identifying needs and solutions

Continuing efforts to regionalize service  making it easy for Continuing efforts to regionalize service – making it easy for 
customers to travel throughout the region

Coordinate and seek public and private funding – including p p g g
New Freedom, JARC, Section 5310 or 5311(F) funds

Developing a transit sponsorship program

Coordinating various public operators in the region –
including issues related to hiring and training drivers, sharing 
driver resources as well as other activities
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Mobility Management ActivitiesMobility Management Activities

• Coordinating human service transportation with the Area 
Agency on Aging and the Workforce Boards

• Conducting marketing efforts  developing schedules and • Conducting marketing efforts, developing schedules and 
“how to ride” guides

• Serving as an One Stop Information sourceg p

• Organizing and staffing various committees in urban and 
rural areasu a a eas

• Functioning as the rideshare coordinator
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Th E d R ltThe End Result

More and better service for more people in the Lower 
Rio Grande Valley

 i    l   i     i     i  It is no longer six operators operating separate service –
it is one regional service operated by six coordinated 
systemsy
Reduction in duplication
Enhanced planning
Greater ability to use technology
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